LB mago neozelandese Bruce Farr ha
disegnato uno scafo da regata sui dieci metri,
di costi ragionevoli, in grado di competere
con modelli di dimensioni superiori.

E’ costruito in Italia dalla Cbz di Cremona.

di Andrea Cestari
:[1 progeto originale & quello

di uno scafo da regala co-

struito in serie, studiato se-
condo il regolamento Ims, ma
che (notizia dell'ultima ora), -
specchia alla perferione le misu-
re della neonata classe Tle 307, in
cui si osserva un nolevole fer-




men Il Farr 31 si propone
quindi tra gli aspiranti armatori
di questa nuova classe come una
barca pranta nella messa a pun-
Lo e nello studio delle vele.
Il disegno di questo 31° & stato de-
cisarnente influenzato dai suc-
tenuti con il Mumm 36,
sJin molio, e

La paternitd del progetio emer-
ge, senza alcun dubbio,

vando la barcain banch

nee dacqua sono notevoli per
una clevata lunghezza al galle
siamentn, slanci ridott, soprat-
tutto verso la prua, molto affila-
ta, che sale quasi verticale; la lar-
phezza massima ¢ spostata verso
poppa per avere il giusto com-

promesso tra linee filanti per ri-
salire il vento e volumi portanti
per facilitare la planata sull'onda
sotto raflica,

Il progetto

Le appendici sono ad alto allun-
gamenta, eon un atlento studio
dei profili oltimizzati secondo le

PO

La barca

solto spi & mentre

siringe il vento.
ogetto unisce

1 essenzialith
di manovea.




FARR 31

ricerche fatte dallo smdio Farr.
La deriva termina con un silura
di piombo a zoccolo appiattito
con allungamento verso poppa.
Interessanti le soluzioni e i ma-

teriali. Scafo e coperta sono rea-
lizzari di sandwich di vetro E
unidirczionale con resina vinile-
stere sul lato estermo e resina
epossidica sul lato interno. Tra le
due pelli cosi omenuie viene in-
serila un'anima di Pve espanso
da 80 kgimq incollata sottovuo-
0. Le zone sottoposts 4 mageio-
ri sollecitazioni sono adeguata-

Sono ben sei §
“'-inl:'['lj di cui due
sulla tnga (a
destra). Pit olire
le batterie

di stopper

per controllare le

manovre gorrenti.

Qui accanto,

|.:.1. ]‘.u_'ll'.l hi-ll_'l‘l.l.

di mogano con
stick |'t-.go]:1|.'lﬂf.
Nel dettaglio
del pozzetto

51 vedono

i puntapiedi e la
roftaia del trasto.
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mente rinforzate con pezze di
Pve ad alta resistenza.

Costruzione

Lo scafo & realizzalo in duse meth
simmetriche che vengono incol-
late longiludinalmente lungo il
piana di chiglia che rizulta cosi
un resistente blocen di vetroresi-




na che, unito af lengheroni tra- |

sversali, consente l'indelormabi-
lita dello scafo.

Questo Lipo di stampaggio ha
consentito inolre di realizzare
un bordine interno su cul pog-
giare il piano di coperta che & in-
collato allo scafo con resine
epossidiche e bulloni posti alla
distanza di dieci centimerri, che
trasforma scalo ¢ coperta in un
blocco monolitico. La struliura
della pala del timone & di Pve
espanso ¢ velro E con resina
epossidica e incollaggio sollo-
violo @ post-cur,

Coperta e armo

Malto bella la forma della coper-
ta, razionule ed ergonomica. Tm-
portante il pozzerto, largo, spa-
zioso ¢ ben attrezzato: il sogno di
ogni regatante. Circa a meta si
trova il trasio della randa che di-
vide lo spazio dell’equipaggio da
quelle riservaro al tmoniere ed
eventualmente al tattico. [winch
sono ben sel, due sulla mga per
le manovre dell'albero rinviale in
porzetto e guatiro perle scotie di
ganoa, =pi e perle valanti. Tori {
rinvii sono sapientemente dispo-
sti in modo da evitare eccessivi
moviment per regolare le vele,
Bellala forma della barra del ti-
mone in mogano con stick rego-
labile; lo spazio per sedersi & lar-
go e confortevole cosi come il
passaggio verso prua. Per quan-
to riguarda il piano velico due le
soluzioni possibili: la versione
pinn “tirata” ha albero Licospar
con due ordini di crocentz in li-
nea convalanti alte e hasse strul-
turali mentre la versione “sport”
ha albero con le crocetle acguar-
tierate e solo le volanti alte, non
strutiurali. Entrambi i piani so-
no armati 2 9/10 con randa non
full battened per maggiori van-
taggi di stazza, a base libera, e
genod massimao al 15056,
Decisamente buona la qualita
delle vele sulln barea in prova, ta-
gliate dalla Halsey.

Interni

Come (ulli gli scafi pensati perla
regala senza compromessi, oli
interni sono ridotti all’'essenzia-
le, senza concessioni ma in gra-
do di ospitare per la notte un
cquipaggio sportivo. Partendo
da prua =i rova una zona libera
pensala come cala vele; vicino il
locale we, ampio, con 'armadio
per le cerate la cui chivsura, per

risparmizre peso, ¢ di tela. La
porta & scorrevale in modo che
non intralci il passaggio delle ve-
le. Il gquadralo & allestito da due
cuccelle softo cul si trovano ga-
vorl, dalla zona cucina con for-
nello a due fuochi e lavello e dal-
lz zona riservala al tavolo da car-
leggio e alla relativa strumenta-
zione elettronica. Maolio intelli-
gente la soluzione di ricavare il

tavalo sopra il coperchio del mo-
tore che lascia gli interni molto
sgombri in modo da agevolare al
massimo i cambi di vele, Sottole
panche del pozzetto si trovano
infine due alire cuccette in tubo
e tela regolabili con un paran-
chinge. Su richiesta & possibile

dotare la barca di altre due cuc- |

cette, in ubo & tela, da applicare
sopra quelle del quadrato, Molio

1l pozzetio'é largo
e importante
come & logico

su una barca

da regata.

Il irasto lo divide
in due aree per
l'equipaggio e per
il timoniere e il
taltice.

Sopra, 1o
schicnale della
sedula che &
abbastanzs larga,

i passavanti e |
aleuni dei rinvii a
piede d'albero.
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A lato, in alto,
guardando verso
Py, [l,"
cuccette di tnbo e
tela da regata
OCCOPAnD

i volumi sotto le
panche del
pozzelio, in
gquadrato altre
due cucecette
fisse, in mezzo Ia
scala di discesa
che nasconde il
Vano molors.
Guardando verso
prua, il hloceo
cucina con lavello
e fornello & a
sinisira.

Gli allestimenti
sono di
controstampo di
velroresina.

11 locale we,
essenziale, vicino
all'armadin
umido delle
CETALE.
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luminosi gli interni, grazie al
passaunomo a prua ¢ alle ampie
linestrature, mentre aliezza in
cabina & sulficiente & non da
claustrofobia.

Tulti gli interni sono realizzali in
canlrostampo di vetraresina con
paratie in legno Okumé, il tuto
verniciato in bianco per aumen-
tare la luminosita.

Qualitd’ nautiche

Gia puardando le linee d'acqua si
intuisce che gquesto progeto & un
PUrosangue nalo per correre e
regalare forti emozioni al soo
equipaggio,

Le condizioni atmosferiche era-
no pressoche perfette per la pro-
va di questo tipo di barca, vento
robusto sui 15 nodi e mare ab-
bastanza formato hanno infatti
permesso di apprezzarne le dod.
In tutte le andature il timone re-
sta hilanciato e morbido. La bar-
ca risponde prontamente ai co-
mandi tanto che ci si scorda di




essere su uno scafo di quasi die-
ci metri ma si ha I'impressione di
essere al comando di una deriva,
In bolina I'angolo al vento & otfi-
ma, senza cccessiva perdita di
velociti; per oitenere le migliord
prestazioni occorve regolare at-
tentamente le vele, cosa abba-
stanza semplice con il tipo di ar-
mo ¢ rinvil, Il passagglo sull'on-
da & dolce e senza decelerazioni
mentre in virata la perdita di ve-
locita & minima e, tommati sul
bordo, si riparte subito. Anche

con vento forte lo shandamento
non & mai eccessive; | puniapie-
di per il imoniere risultanc perd
in questa condizione un po’ cor-
ti, ce ne vorrebbe uno a centro
barca, facilmente installabile. 11
largo pozzetto permette all'equi-
paggio di muoversi comodamen-
te senza intralciarsi; la disposi-
zione delle manovre risulta ergo-
nomica e di facile utilizzo, Quan-
do si poggia il log sale progressi-
vamente e di lasco con lo spi le
planate sono assicurate con la
barca, grazie alle sue uscite pop-
piere, sempre piatia ¢ stabile. La
scia pulita dimostra che non ci
sono trascinamenti, il che indica
l'assenza di buchi progettuali,
Le possibili motorizzazioni sono
due: un Lombardini S-drive se si
vuol correre solo in Ims oppure
uno Yanmar sé sl vuole stazzare
la barca anche in Ile. Linsono-
rizzazione del motore & buona.
Il Farr 31 si propone come un
piccolo scafo di serie con elevate
prestazioni, realizzato con curs;
rappresenta una scelta affidabile
ed economica per chi vuole an-
dare a vela con entusiasmao e di-
vertimento con un prodotio in
grado di mantenere un Vela
buon valore nell’'usato.

FARR 31 - La prova in cifre

Cosiruttors

Che Cantieri Nautici, via delle
Arti, 26010 Fiesco (CR), tel
0374/370456, [ax 370932,

Progetto
Bruce Farr

Prewzo

Lire 103 milioni per la versione
Sport Regaly, lire 110 milioni
per la versione Top Regata, I
prezzi includono tutta atlrezza-
tura e il motore Lombardini S-
drive da 16 cv: se si vuole il mo-
lore Yanmar per stazzare lo
scafo Tlc il scvrapprezzo & di lire

| 2.300.000. Tutt | prezzi si inten-
| dono Iva esclusa.

Condizioni della prova m
Stato del mare: mosso; Vento
15/18 nodi; vele impiegate: ran-
da, genoa medio e spi pesante.

Le prestazioni m—

andatura w:nfn e
reale no
balina 35" 6.8
discrelo sbandameta
bolina larga 85" T3
molto stabile
lasco a0° g2
planata
pran lasco  135° gz
planara
poppa 175° 5.8
non rolla

Nodesla velieitd neassing @ seafa ragein-
ta in surf al Izsco: olipe 10 dodi

Lo siofe C—e—rm
Costriiio in sandwich di vetrore-
sina e Pve con vetro E unidirezio-
nale e resine vinilestere per il lato
esterno, epossidiche per guello in-
terrice, | puntti softopoesti a maggior
sollecitazione sono rinforzali con
pezze di Pve ad alta resisienza,

Lunghezza ft m 9,58 » al gall m
8,32 # lurghezza m 3,25 » pescag-
gio m 1,98 » dislocamento kg
2.320 » zavorra kg 920.

Piano velico m——
1 pianio velico & razionale e di fa-
cile utilizzo grazie alla sapiente di-
sposizione delle manavre, Lalbe-
ro passanie Licospar & df lega leg-
gera a due ordini di crocette, alli-
neate nella versione Top Regata,
acguartierate in guella Sport Re-
gara, Sup. velica randa pii genoa
mq 57,26 * randa mq 30,58 » ge-
not me 26,68 » spi mo 64,58
attrezzatura di coperin Harken.

Motore mrere——
Nella versione s lausiliario é
un Lombardini modella LDW
602 M, configurazione qualtro
tempi diesel, potenza 16 cv = ira-
smmissione S-drive.

Se 57 stazza la barca e il miotore
& uno Yanmar modelfo 2GM 20
Cda 18 cv, con frasmissione in li-
nea dasse,

Inferni meerrer——
Gli interni sono calibrati sul re-
golamento Tms e sono tipici del-
le barche da regata. Posti letto 6
divisi in 2 (pit 2) in quadrato, e
due cuccette basculant soito le
panche del pozzetto, di tubo e te-
la, regolabili ® zona di naviga-
zione con plano di carteggio,
panncllo strumenti e spazio per
le carte nautiche » zona cucina
posia a pravavia delle cuccetle,
lavello inox dotato di pormpa ma-
maale ¢ fornello basculante a due
fuochi, spazio di cambusa =
orande cala vele a prua = locale
we separato » armadio umido
per le cerate.

e —
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Ci ¢ piacivto

Il prezzo
interessante.

Le prestaziond

a velain mine

le andature.

Il pozzetto prati-
co ¢ [unzionale.

Da migliorare
Oceorre un altro
puntapiedi

peril timonicre

a centro poreeilo,
utile in caso

di vento forte.
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