Farr IMS 31 er
en havkappseiler
som er bygd etter
de nyeste trender

innen design og

byggeteknologt.
Siden den debu-
terte pa regatta-
banene, har den-
ne nye konstruk-
sjonen fra Bruce
Farrs hand lagt
betydelig storre
IMS-konstruk-

sjoner bak seg.




tter flere gode plasseringer i sterre

havkappseilaser i sommer, har den

nye Farr IMS 31 bevist at den er en
vellykket konstruksjon. Batensinternasjona-
le fremtid avhenger av hva ORC (Offshore Ra-
cing Council), som er havkappseilernes hoy-
este myndighet, beslutter pa sitt mete i Lon-
don senere 1 denne maneden.

ORC skal da ta stilling til nye entypeklas-
ser for offshore-regattaer, og det er ingen
hemmelighet at radet har fattet stor interes-
se for Bruce Farrs konstruksjoner etter suk-
sessen med den nye W-60 klassen i Whitbre-
ad Round The World-racet.

Farr IMS 31 bygges av Waterfront AB i
Stockholm. Verftet kom i kontakt med Bruce
Farr i forbindelse med testseilingen av «In-
trum Justitia» sommeren 1993. Allerede da
diskuterte de muligheten av alansereen ILC-
30 (International Level Class). Konseptet var
klart i september, og i januar 1994 ble skrog-
tegningene klare.

Byggingen kom i gang allerede denne va-
ren og de to ferste batene ble sjoesatt for arets
sesongstart. Regattadebuten fant sted under
Gotland Runt "94.

Strenge scantlingkrav gir
overdimensjonerte bater

Malet var 4 bygge en bat til ca. 600 000 kro-
ner, og gi den et maltall pa 645 sek. pr. n mil.
Det forste klarte man ikke, prisen ble 650 000

kroner uten seil. Men det andre malet ble opp-
nadd. Maltallet ble 642 sek. pr. n mil.

Med fire seil, instrumenter og fortgynings-
gods vil baten komme pa nsrmere 750 000
kroner i Norge. Det er mange penger, srlig
for en bat som bare kan brukes til regatta.
Men ser vi pa Farr IMS 31 som et alternativ
til 4 la et verft bygge en tilsvarende one off-
racer, blir entypebaten rimelig likevel.

Grunnen til at en Farr IMS 31 koster mye,
er de hove kvalitetskravene som Bruce Farr
stiller til sine bater og de noyaktige spesifika-
sjoner som verftene ma falge. Normalt vil sli-
ke krav fore til at batene blir tunge og overdi-
mensjonerte, men det er ikke tilfellet med Farr
IMS 31. Pa grunn av Farrs krav til byggerne
veier den bare 2320 kg, og det er ubetydelig
mer enn for eksempel Maxi 77.

Sammenlignet med de eldre IOR-batene er
Farr IMS 31 ekstrem i linjene. Baugen er nes-
ten loddrett, og knekken i stevnen ligger over
vannflaten. Forskipet er konkavt, det vil si
innoverbgyd. slik at baten blir smal i vann-
linjen. Fribordet er heoyt. Akterpartiet er
bredt med god beering.

Undervannsskroget er serdeles flatt midt-
skips og rundet jevnt av opp mot vannlinjen.
Baten har ikke kjglsvin, og kjslen er festet
med tykke syrefaste bolter direkte i skrog-
bunnlaminatet, som har en tykkelse pa 25
mm. Der er de sikret med store 10 mm tykke
stoppskiver. Skroget er vakuum-stopt med
divinyeell som kjernemateriale.

Skroget er avstivet av et rammeverk der to
langsgaende bjelker ligger inntil kjplfestet.
De gjor kjolen «stum», det vil si at den ikke
kan gi seg sideveis og dermed miste noe av ef-
fekten under ekstrem seiling. I tillegg gjer
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Farr 31 har fartsegenskaper utenom det vanlige. Den logger 7,2 knop i 5 m/sek pa rom-
skjots seiling, og hele 6.6 knop pa 36°s bidevind.

bjelkene baten sa solid
at den taler en grunn-
steting. En avde nye ba-
tene gikk pden baeisyv |8
knops fart uten at det §
ble noen skader.
Kjelen er meget smal
pgverst oz enderien bulb
nederst. Kjolvekten pa |
920 kg utgjor 40% avde-
plasementet, og bulben
sikrer baten et lavt
tyngdepunkt.

Seks mann
trengs pa ripa _
Til tross for god stabi- |
litet ma en Farr IMS 31
ha seks mann pa ripa
for 4 kunne seiles opti-
malt. Maksimal tillatt
mannskapsvekt er 540
kg.ogdet erikke noe for
myesidenriggener 14,3
m hgy og seilarealet er pa 57.4
kvadratmeter!

Rorbladet er laget av karbon-
fiber og har en dyp og smal
planform. Rorstammen har en
kraftig diameter pa 10 em un-
der skroget og ca. 7 em i cockpi-
ten. Roret veier bare atte kilo.
I skroggjennomferingen har ro-
ret store, selvjusterende lager-
foringer som absorberer side-
kreftene.

Dekksutstyret er typisk for
moderne hitech-bater. Deter fa
og sma beslag, der hvert enes-
te ett er spesifisert til minste
detalj nar det gjelder mal, vekt,
plassering, fabrikat og modell.

Til & veere en racer har baten
en konservativ rigg. Vantene
sitter langt ute i borde, og det
gir en stor vinkel mot saling-
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Innredningen er enkel med
rorkeover for a fungere best
mulig under kappseiling.

Cockpiten er stor og ren-
sket for unodvendige be-
slag. Seks vinsjer er nok til
alle fall og skjoter.

Navigatoren ma sta oppreist eller sitte pa knzrne ved
kartbordet. Men han kan jo ta med Deckman’en og ploite-
ren opp i cockpiten og trenger ikke vere under dekk.

ene. Videre er masten forholds-
vis kraftig og gar gjennom dek-
ket. Baten hardobbelte salings-
horn, som er vinklet 10° akter-
over. Det gir en fordel ved ma-
ling og Bruce Farr kaller det for
«performance swept».

Resultatet er en stodigere
rigg enn det de tidligere [OR-
batene hadde, og Farr IMS 31
trenger strengt tatt ikke lense-
takler til annet enn & trimme
stagliket pa genuaen. Men deer
likevel gode 4 ha i stampesjo for
den heve masten.

Den hegyt plasserte bommen
er uvanlig pa en racer. Vi kun-
ne sta oppreist i cockpiten uten
a fa bommenihodet. Bade mast
og bom er levert fra Nordic
Mast 1 Danmark med lopende
rigg i spectra.

Spartansk innredning
og enkle forsterkninger

Innredningen er meget enkel og
de volumingse stringerne som
kjennetegner de
gamle IOR-ba-
tene, finner du ik-
ke pad Farr IMS
31. Skrogets inn-
side er helt slett
) og glatt.
Staheyden un-
der dekk er 158
cm, men mer kan
du ikke forlange
pa en racer.
Innredningen
ellers bestar bare
av det aller ned-
vendigste som et navigasjons-

ran masten. Forpiggen er helt
tom. De seks rorkeyene, som
kan reguleres, har likevel tyk-
ke, deilige madrasser.

Byssa, som er liten nok, har
fa og sma stuemuligheter.
Hvordan man skal fa plass til
proviant, skaffetey og kokekar,
er en gate.

Det er vanskelig a sitie og
spise ved bordet, men det er
egentlig beregnet til a2 oppbe-
vare sjpkart og bestikk i, samt
& gi plass til instrumentpanelet
og el-opplegget.

Finishen pa innredningen er
av bra standard. Den treinn-
redningen som finnes, er til-
strekkelig dimensjonert, har
avrundete hjgrner og god til-
pasning. Skott og andre flater
under dekk er hvite. og det gir
et rent og luftig inntrykk.

Baten har en tresvlindret
Volvo Penta 2020 dieselmotor
med S-drev. En sa kraftig mo-
tor pa en sa lett bat gir et fart-
spotensiale som overstiger det
vanlige selv pa langferdsbater.
Vi hadde en marsjfart pa 8,2
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knop med en enestaende ma-
NEVreringsevne.
Svingradiusen er sa liten at
man ma holde segordentlig fast
for ikke a ga over bord i sentri-
fugalen. Selv i sma hastigheter
girdet store, effektive rorbladet
en forsteklasses mangvrerings-
fart. Dieseltanken er pa 45 li-
ter, som er mye pa en racer.

Imponerende
seilegenskaper
Seilegenskapene er fantastis-
ke. Baten er rank i startfasen,
men sluttstivheten ved kreng-
ing er imponerende. Derfor bze-
rer den seilene utrolig godt nar
vi tenker pa den lave skrogvek-
ten, den hgye masten og det sto-
re seilarealet. Ifglge Farr skal
baten heller ha for mye enn for
lite seil oppe.

Farten for seil er ogsa impo-
nerende. Baten holder godt fel-
ge med IMX 38 og seiler fra en
rekke andre sterre bater. Pa
korrigert tid slar Farr IMS 31
de fleste konkurrenter. Vi log-
get 6,3 knop pa bidevindi4 -5
m/sek vind.

Baten er harmonisk balan-
sert. Dukan trimme riggen helt
nevtral eller gi den et lite trykk
til lo hvis du foretrekker det.
Rormannen regulerer selv
skjgtvognen og reduserer eller
oker rorpresset med den. Han
har reguleringen for aktersta-
getinnen rekkevidde og kan en-
kelt justere tvisten i storseilet.

Etlite minus ma vigi for trim-
anordningene for akterstag og
skjetvognen, som var montert i
veien for hverandre. Pa den an-
nen side er mangvreringsevnen
under seil fantastisk.

Spinnakeren ga baten en
herlig flukt. PAen 145°s slgri4
m/sek fosset vi frem i 7,1 knop
—altsa nesten like fort som vin-
den. I friskere vind er det sann-
synligvis mulig 4 oppna hastig-
heter opp mot 20 knop.

Rormannen har en ideell
plass. For at ogsa mannskapet
skal ha det behagelig pa rekka,
er manntauet plassert lavi.

Var konklusjon er at Farr
IMS 31 er en hei dundrendes
bat, like rask som 39 —40-fotere
vanligvis er. Men den er ogsa
krevende, og for a seile den op-
timalt skal du trimme bade deg
selv og baten.

Det er av naturlige grunner
trangt under dekk, og hvis du
vil bruke den som feriebat, ber
du ha en sportslig innstilling til
seilerlivet. Baten leveres kom-
plett utrustet for kappseiling.

Av Curt Gelin
Foto: Chrisier Lundin
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DATA

Lengde 9,58 m
Lengde | vanniinjen 832 m
Bredde 3.25m
Dypgéends 1,98 m
Vekt 2320 kg
Kiolvakt 920 kg
Masthayde over vanniinian 14,32 m
Storseiel 30,52 m¢
Genua 1 26891 m'
Spinnaker 41,00 m’
Sei (11111}
Dekk, funksion 2¢gaee
Cockpit 0000
Salong, kabiner ee0
Toalett |
Bysss 26
Byggng, matenahvalg 900000
Rigg. sail 080000
Dekksbesiag 00000
Tekniska Installasjonar (111}
Sikkerhet ese®

850 000

inkiudert
Foldepropeller inkiudert
Storsell 26 000
Gencall 18 000
Genecza il 8000
Spinnaker 13.000
Spinnakerutstyr inkiudert
Pulpit finnes ikke
Fendre og tauverk 3000
Bomtrekk 2400
Sprayhood finnes ikke
Kompass 1400
Logg, vindinsir., ekkolodd 15500
Windex 320
Kokeapparat inkludert
Septikktank finnes ikxe
Trykikvann finnes ikke
Varmeapparat finnes Ikke
2 brannslukningsapparat  Inkludert
2 lensspumpsr inkludert
Primar/bunnstoif 50800
Rigging/siesstting 5700

Transport til Norge  kispers kosinad
Batnyits pris 750 000

Konstrukter: Bruce Farr. Verft/forhand-
ler: Wateriront AB, Stocikholm tf. 095468
B820747, Skrog: Handopplagt sandwich
med divinycell kieme. Dekk: Sangwichlam-
nat. Ror: B kg balanseror i karbon- og glass-
fiber. Kiel: Bly finnskizl med bulb. Mast:
Naordic Mast brekdeisrigg med doobete ak-
terutvinkiste salinger, akiersiag og lensata-

—

Vindhastighet 3-5 misek

Kier. Seil: Stersail, genua | og Il | mytar/key-
lar fra valofn seimaker. Motor: Volva Pen-
ta 20205 18 hk. Tanker: 45 | drivsioff og
75 | vann. Batterier: 1x75 an staribatien,
1x75 ah forbruksbatten. Stey: 72 dBA | sa-
longen og 65 d BA | cockpiten ved 3500
o/min.

Det er seks kayer om bord, hvorav fo over hverandre | salongen. Det er frangt
under dekk, men prakiisk. Byssa er liten og stuerommet enda mindre. | forpig-
gen er det bare et WC. £ skolf forut stiver av skroget.

gde-forhold
&

el
(=)

Seilareal/len
(=
fie)

BATNYTTS FARTSDIAGRAM

Allround-
bater

0.8
0,79
: Hardvinds bat 50
b argvinds er
Langsomime bater 40 5
45 50 5 65 70 s

6.0 . i
Vannlinje/deplasement-forhold

Du kan sitte, men ikke sta [ safongen
der hayden under dekk er 158 cm.

Farr 31 er en meget rask bat med et stort fartspotensiale. X-95 er en allround-
regattabét og en tradisjonell IOR-konstruksion. Nye X-302 er tyngre og er mer
turbat-onenteri. Scampi 30 har relativt stor seiifenng i forhold H lengden.

Til.: Stefan Alexandersson



